Luftfarten och

Disposition

2 Grunderna for det globala flygsakerhetsarbetet
» FOreskrift LSF 2008:47

”Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om markering av
byggnader, master och andra foremal”

- Aerial Work:
» Flygoperationer pa lag hojd! Vad omfattas av detta begrepp?

> MSA hdjderna

=~ Framtidsvision
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Luftfarten och

Disposition, forts.

~» FoOrtydliganden:

,_).
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Skillnaden mellan rott blinkande medelintensivt hinderljus och rott fast
lagintensivt hinderljus for vindkraftverk under 150 m!

Hur manga hinderljus behover jag satta upp pa en matmast eller ett
vindkraftverk?

Intensitet/Vinklar/Avskarmning

Nivaer for placering av hinderljus!

Dagermarkering

Fargfragan

Synpunkter pa visualisering av hinderljus

Hur definieras ytterkanten i en vindkraftpark? Upp till resp. 6ver 150 m!

= Blankett for anmalan infor beslut om hindermarkering

Y TRANSPORT
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Luftfarten och

Grunderna for det globala flygsakerhetsarbetet

= Chicagokonventionen, 1944 (1946)

= International Civil Aviation Organization, ICAO, 1947
= Audits dar staternas efterlevnad av regelverken gors!

= Annex till konventionen (Annex 14)

» Bestammelser Civil Luftfart, BCL-F (4.1)> Foreskrift 2008:47

> BCL-F 4.1 = "Hogsta punkt”!
- Foreskrift 2008:47 = Acceptans for att hinderljusen sétts pa "Hogsta fasta punkt”’

= European Aviation Safety Agency, EASA, (EU)
~» Forordning > Nationella lagar

- Ny luftfartslag

» Kravet pa beslut for varje vindkraftprojekt utgar!? Hanvisning till féreskrift!
Minskning av adm. bérda!
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Luftfarten och

FOreskrift LSF 2008:47

= Hinderljus — Ljuskaraktarer
> Upp till 150 m rott fast lagintensivt hinderljus pa HOGSTA punkten!

(Tillaggsnivaenligt diagram i bilaga 1!?)

> Over 150 m samt roda fasta lagintensiva
hinderljus enligt diagrammet i bilaga 1

> Undantag for Vindkraftverk
» Avsteg fran hogsta punkt!, Lattnad inne i parker!
» Vit farg (Aterkommer till dennal!)
» Tidskrav (Arstids samt lokaliseringsberoende — Ljussensor/Rel&)
» Dager,
» Inget krav pa tant hinderljus = 150 m - Vitt blinkande hdgintensivt; 100.000 cd
= Gryning/Skymning,
» ROttt blinkande medelintensivt; 2.000 cd = 150 m - Vitt blinkande hégintensivt; -”-
= Natt,
» Krav som for Gryning/Skymning men intensiteten far dimmas
» Medelintensivt = 200 cd; HOogintensivt = 2.000 cd
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ZONNY

FOoreskrift LSF 2008:47, forts.

» Markeringsfarg (Malning)
-~ Vit enligt CIE-diagram i bilaga 2
> RAL kulo6rer
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Luftfarten och

Aerial Work

Raddningshelikoptern; (SAR. Bedrivs numera av civila flygforetag)
Polishelikoptern; (SAR, Trafikbévervakning, Bovjakt)
Skogsgodsling;

Skogsbrandsbekampning;

Sj6- och vatmarkskalkning;

Bekdmpning av skadeinsekter;

Lyft av strukturer; (Delar till VKkv, master m.m.)

Boskapsskotsel; (Rennéaringen)

Kraftledningsinspektioner; 2>

Arkeologiska undersokningar;

Geologiska undersdkningar;

Fotoflyg

Ballonger

Kustbevakning; (Gransskydd, Overvakning av oljeutslapp, Fiskekontroll, SAR)
Frivilliga Flygkaren; (Fiskekontroll, branddévervakning m.m.)

Forsvaret:
~» Flygvapnet;
> Armen;
= Marinen;

Y¥I¥I¥F ¥ ¥ ¥ ¥¥3¥¥¥y¥yy¥ ¥4

2009-11-29

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN °



Luftfarten och

MSA hojderna

MSA star for Minimum Sector Altitude och &r den lagsta
hojd ner till vilken ett flygplan som flyger enligt IFR-reglerna
( bl. a. luftfartyg i linjefart) far féras innan det etablerats pa
den slutliga inflygningsproceduren.

» MSA - paverkande ytan = MSA-hdjden — 1.000 ft.

» Analysarbete vars mal ar att undersoka mojligheterna att
hoja MSA for att fa plats med 225 m hoga byggnadsobjekt
- Offert
- Tid for arbetet
= Prioritering/Resultat
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Luftfarten och

Framtidsvision

~» Upptandning av hinderljusen!

% Onskvart att de tands upp forst da ett luftfartyg narmar
sig hindret/hindren!

» Tva olika system ar under utveckling:
- ett bygger pa Transponder och
- ett bygger pa Radar

» Bada kraver internationellt godkannande fran EASA/ICAO
samt fran dessa organisationer medlemsstater.
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Luftfarten och

Fortydliganden av foreskriften

> Vad ar skillnaden mellan rétt fast lagintensivt
hinderljus och rott blinkande medelintensivt
hinderljus?
Galler generellt d.v.s. aven for vindkraftverk under 150 m!

Hindrets utbredning skiljer sig fran hinderljusets placering!

» Hur manga hinderljus behdver jag satta upp pa en
matmast eller ett vindkraftverk?

Ska vara synbart horisonten runt!
Drift och underhall!
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Fortydliganden av foreskriften, forts.

> Fargfragan
RAL 7035/ RAL 7038 / RAL 9003

RAL —systemet ar en tysk/europeisk fargstandard som har utvecklats av
Deutsches Institut fur Gutesicherung und Kennzeichnung e.V.

Bokstaverna RAL star for ”Reichsausschuss fiir Lieferbedingungen”

- Hur definieras ytterkanten i en vindkraftpark for
verk med hojder upp till 150 m resp. 6ver 150 m!

Visas i separata bilder sist i presentationen!

2009-11-29

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN 10



Luftfarten och

Fortydliganden av foreskriften, forts.

> Intensitet/Vinklar/Avskarmning

Intensitet och vinklar framgar ur tabell, Bilaga 4
Vitt blinkande hdgintensivt hinderljus ska avskdrmas — 5 km

> Nivaer for placering av hinderljus!

Ho6jdberoende — Hinderljusen ska placeras enligt diagrammet i bilaga 2!

» Dagermarkering

Inga krav pa dagermarkering finns for vindkraftverk mer &n att de skall vara
markerade genom sin vita strukturfarg!
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Luftfarten och

Fortydliganden av foreskriften, forts.

» MKB krav pa att visualisera landskapspaverkan av ett
byggnadsobjekt! (inkl. hinderljus)

Ger det verkligen objektiv information?

= Realism!?

» Svart att skapa nodvandig 3-dimensionell effekt!
» Speciellt galler det for avstand samt effekten av avstand!

- Fokus Dblir fel!?
= Naturligt forekommande storkallor saknas!
> Ljud
» Synintryck
» Det naturliga rummet saknas!

» Betraktaren befinner sig inte i naturlig omgivning!
> Betraktaren agnar sig inte at normal sysselséattning!
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Luftfarten och

Fortydliganden av foreskriften, forts.

2 Ytterkant

~» Fortydligandet sker i separat presentation som genomfaors
av Henrik lvre!
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Luftfarten och

Paminner om att Transportstyrelsen, annu sa lange, skall hain
anmalan om byggnadsobjekt dver 20 m for att kunna fatta beslut om
hindermarkering. Mellan 20 till 45 m ar det Férsvarsmakten som kan
ha krav pa markering eller att objektet skall in i hinderdatabasen.

Blankett fér anmalan finns pa Transportstyrelsens hemsida: www.transportstyrelsen.se
Sokvag till blanketten:
Klicka pa ”Luftfart” i vansterkolumnen, Darefter - Klicka pa
”Bebyggelse och flyg” i samma kolumn och sedan vidare pa -
”Markering av byggnader, master och andra foremal”
Nagot till hoger om mitten finns sedan Lank till "Foreskriften” samt en lank till
”Blankett for Markering av byggnader, master och andra foremal”

Blanketten skrivs ut och skickas, tilsammans med pa blanketten angivna
bilagor, till: Transportstyrelsen

Luftfartsavdelningen

601 73 Norrkoping
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Luftfarten och

Nedanstaende personal arbetar med fragor som ror
Fysisk planering bl. a. ”Luftfart och Vindkraft”

Tomas Olsson, Chef sektionen for Flygplatser, F-AGA
011-41523 22

Lars Ehnbom, Sakkunnig — Fysisk planering
011 -41521 47 AB,C, T,U-lan

Henrik Ivre, Sakkunnig — Fysisk planering
011-4152151 AC,BD,S,W, X,Y, Z-1an

Jenny Larsson, Sakkunnig — Fysisk planering
011 -41524 18 D,E,F,N,O, (P,R)-lan

Annika Lindell, Sakkunnig — Fysisk planering
011-4152211 H I, G, K, M(L) - l&n

Thomas Enell, Sakkunnig — Fysisk planering
011 -415 21 49; 070 - 829 22 33 Gar i pension 30 april 2010

E-postadress = fornamn.efternamn@transportstyrelsen.se
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